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Publication Title: 

Airbag cover with integral horn switch 



Abstract: 

An airbag cover with integral horn switch has an outer cover with positive and 
negative horn contacts interdigitally disposed and an inner cover whose external 
surface is a conductive layer. When a force is applied to the outer cover, the 
conductive layer of the inner cover becomes electrically connected to the positive 
and negative leads on the outer cover activating the horn. 



Data supplied from the esp@cenet database - http://ep.espacenet.com 



This Patent PDF Generated by Patent Fetcher(TM), a service of Patent Logistics, LLC 



<§) BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



lllllllllill 



@ Offenlegungsschrift 
® DE 4342440 A1 



(ID Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@) Offenlegungstag: 



P 43 42 440.6 
13.12. 93 
14. 7.94 



© IntCI. 5 : 

B 60 R 21/20 

B 60 R 21/26 
B 60 R 21/16 
H 01 H 13/14 



© Unionsprioritat: <§)(§) © 


© Erfinder: 


07.01.93 US 001593 


Shelton, Darryl A., Edgewater, N.J., US; Freeman, 




Kenneth A., Plymouth, Mich., US 


(Jj) Anmelder: 




Ford-Werke AG, 50735 Koln, DE 




© Vertreter: 




Bonsmann, M., Dipl.-lng., Pat.- Anw., 41063 




Monchengladbach 





Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(54) Airbagabdeckung mit integriertem Hupenschalter 

(§7) Eine Airbagabdeckung mit integriertem Hupenschalter 
we ist eine au&ere Abdeckung mit positiven und negative n 
Hupenkontakten auf, die in zueinander abwechselnder Rei- 
henfolge angeordnet sind, und enthalt eine innere Abdek- 
kung, deren AuSenflache eine elektrisch leitende Schicht ist. 
Wird auf die au&ere Abdeckung eine Kraft ausgeubt, so wird 
die leitende Schicht der inneren Abdeckung mit den positi- 
ven und negativen Leitern auf der au&eren Abdeckung 
elektrisch verbunden, wodurch die Hupe betatigt wird. 




Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 
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Beschreibung Fig. 3 eine Frontalansicht der elektrischen Kontakte 

bei entfernter fiuBerer Abdeckung; 

Die Erfindung betrifft im allgemeinen eine Airbag- Fig. 4 eine vergrdBerte Querschnittsansicht entlang 

vorrichtung oder ein Airbagmodul, das in der Mitte ei- der Iinie 2-2 der F*g, 1 wenn die Hupe unterbrochen isi; 

nes Fahrzeuglenkrades untergebracht ist, und im spe- 5 Fig. 5 eine vergrdBerte Querschnittsansicht entlang 

zielleren die Aufnahme einer Hupe in die Abdeckung derLinie2-2derF1g. 1 wenn die Hupe eingeschaltet ist 

eines solchen Moduls. Bezugnehmend auf die Fig. 1 und 2 weist eine Lenk- 

Traditionell wurden Fahrzeughupen in erster Iinie in radvorrichtung ein Lenkrad 10 und eine Airbagvorrich- 

der Mitte des Lenkrades angeordnet, wobei jedoch der tung 11 auf. Die Airbagvorrichtung 11 enthalt eine fiu- 

wirkungsvollste Ort fur einen Airbag ebenfalls die Mitte 10 Bere Abdeckung 12 mit einem Ausl6sungssaum 14 auf 

des Lenkrades ist Als Folge davon wurden Hupenschal- ihrer Oberflache, der sich Bffnet, um ein Auslftsen des 

ter in den Speichen des Lenkrades untergebracht Es eingeschlossenen Airbags (teilweise dargestellt von Re- 

wird als wflnschenswert angesehen, sowohl den Hupen- ferenzzahl 28) zu ermSglichen. Ein positiver Hupen- 

schalter als auch das Airbagmodul in der Mitte des schalterkontakt 20 und ein negativer Hupenschalter- 

Lenkrades unterzubringen. Ein Beispiel, in dem sowohl 15 kontakt 22 sind zwischen der inneren Abdeckung 18 und 

Hupe als auch Airbag in der Mitte des Lenkrades ange- der auBeren Abdeckung 12 untergebracht Der Airbag 

ordnet sind, ist in der US PS 4,785,144 offenbart, die ein 28 und eine Airbag-Aufblasvorrichtung 26 sind hinter 

aufblasbares Sperrmodul beschreibt, das einen hinter der inneren Abdeckung 18 untergebracht 

dem Sperrmodul angeordneten Schalter schlieBt, warm Bezugnehmend auf Fig. 2 sind der Airbag 28 und die 

es heruntergedruckt wird. Die Vorrichtung erlaubt ein- 20 Airbag-Aufblasvorrichtung 26 von der inneren Abdek- 

fache Wartung des aufblasbaren Sperrmoduls, aber kung 18 eingeschlossen. Die innere Abdeckung 18 ist 

wenn der Hupenschalter eine Wartung bendtigt muB vorzugsweise aus dilnnem Kunststoffmaterial herge- 

das Lenkrad entfernt werden. In anderen Beispielen sind stellt, das mit einer leitenden Schicht 24 beschichtet ist, 

das Airbagmodul und der Hupenschalter eine Einheit die eine Vielzahl von Formen annehmen kann, wie bei- 

Diese Module sind zeitaufwendig und teuer zu warten, 25 spielsweise eine Serie benachbarter Leitungsstreifen, 

weil das gesamte teure Airbagmodul entfernt werden wie in Fig. 3 gezeigt, oder ein durchgehendes rechtecki- 

muB, wenn der billige Hupenschalter eine Wartung be- ges Blatt Die innere Abdeckung 18 kann ebenfalls aus- 

ndtigt schlieBlich aus einem dOnnen leitenden Material herge- 

Es ist wflnschenswert, die Hupe in der Mitte des stellt sein, wie etwa einer Folie, um das Erfordernis eines 

Lenkrades einzubauen, ohne ein AuslSsen des Airbags 30 geschichteten Materials auszuschlieBen. Die innere Ab- 

zu beeintr&chtigen. Es ist ebenfalls wUnschenswert, ei- deckung 18 ist vorzugsweise mittels einer dauerhaften 

nen Hupenschalter zu schaffen, der bewegliche Teile Befestigungseinrichtung, wie etwa einem Niet 33, an der 

enthalt, die zum Zweck der Wartung oder des Austau- Hinterplatte 13 des Airbagmoduls bef estigt 

sches leicht entfernt werden kdnnen. Die auBere Abdeckung 12 ist auf beabstandete Weise 

Die vorliegende Erfindung Uberwindet die Nachteile 35 mittels einer gewdhnlichen lasbaren Befestigungsein- 

des Standes der Technik durch Anordnen des Hupen- richtun& wie etwa einer Schraube 32, abnehmbar an der 

schalters in der Abdeckung des Airbags auf eine solche inneren Abdeckung 18 befestigt so daB ein Hohlraum 

Art, daB ein Ausldsen des Airbags nicht beeintrachtigt zwischen ihr und der inneren Abdeckung 18 gebildet 

wird. Eine bevorzugte AusfQhrungsform der vorliegen- wird. Die auBere Abdeckung 12 ist aus einem elasti- 

den Erfindung enthalt eine leitende innere Abdeckung, 40 schen Material hergestellt, zum Beispiel aus Kunststoff 

die den Airbag uberdeckt, und eine auBere Abdeckung, wie etwa DuPont DYM 100, so daB sie ihre ursprOngli- 

die die innere Abdeckung Qberdeckt Ein Kontakt ist che Form wieder einnimmt, nachdem die ausgettbte 

benachbart zur inneren Abdeckung, aber diese nicht Kraft entfernt wird 

berflhrend, und benachbart zur auBeren Abdeckung an- Die Kontakte des Hupenschalters sind in dem Hohl- 

geordnet Eine Einrichtung zum Beabstanden des Kon- 45 raum zwischen der inneren Abdeckung 18 und der auBe- 

takts von der inneren Abdeckung wird verwendet, um ren Abdeckung 12 untergebracht Der Hupenschalter 

eine elektrische Verbindung des ersten Kontaktes mit besteht aus alternierenden Streifen eines positiven Hu- 

der inneren Abdeckung zu verhindern, es sei denn, daB penkontaktes 20 und negativen Hupenkontakten 22, die 

eine ausreichend Kraft auf die AuBenfiache des auBeren auf der Innenfiache der auBeren Abdeckung 12 ange- 

Airbags einwirkt 50 ordnet sind Werden der positive Kontakt 20 und der 

Die leitende innere Abdeckung und die auBere Ab- negative Kontakt 22 elektrisch miteinander verbunden 

deckung sind> der positive und negative Kontakt der (z. B. Qber die leitende Schicht 24) wird der Hupe Strom 

Hupe. Wird bei Betrieb die auBere Airbagabdeckung zugefuhrt, so daB sie ertOnt Die Kontakte 20, 22 sind aus 

nach innen gedrllckt, so werden die Kontakte elektrisch einem dflnnen leitenden Film oder einem dflnnen leiten- 

verbunden und bewirken ein Ert5nen der Hupe. Die 55 den Folienmaterial hergestellt, so daB ein Ausldsen des 

auBere Airbagabdeckung ist aus elastischem Material Airbags 28 mcht behindert wird 

hergestellt, so daB sie in ihre ursprQngliche Stellung, in Bei Betrieb verhindern Abstandhalter 30, daB die lei- 

der sie sich von der inneren Airbagoberfiache entfernt tende Schicht 24 ungewollt in Kontakt mit dem positi- 

befindet, zurQckkehrt, wenn der Druck von der auBeren ven Kontakt 20 oder dem negativen Kontakt 22 ge- 

Airbagabdeckung entfernt wird, wobei die Hupe unter- 60 bracht wird. Die Abstandhalter 30 sind vorzugsweise 

brochen wird. aus einem nichtleitenden Material hergestellt, das in die 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in den Innenfiache der auBeren Abdeckung 12 eingegossen ist, 
Zeichnungen dargestellten AusfUhrungsbeispiele naher um ein KurzschlieBen der geladenen Kontakte zu ver- 

eriautert Es zeigen: hindern. 

Fig. 1 eine Frontalansicht eines Lenkrades mit einer 65 Fig. 3 zeigt eine der vielen mbglichen Kontaktanord- 

Airbagabdeckung mit integrierter Hupe; mingen. Der positive Kontakt 30 und der negative Kon- 

Fig, 2 eine Querschnittsansicht entlang der Linie 2-2 takt 22 sind abwechselnd auf der Innenfiache der auBe- 

der Fig. 1 ; ren Abdeckung 12 angeordnet Die Finger des positiven 
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Kontakts 20 und des negativen Kontakts 22 sind alter- 
nierend so parallel zueinander angeordnet, daB sie ein- 
ander nicht beruhren. 

Fig. 4 zeigt einen vergrSBerten Ausschnitt des Quer- 
schnitts, in dem der Hupenschalter unterbrochen ist 5 
Der Abstandhalter 30 ist einstQckig mit der auBeren 
Abdeckung 12 ausgebildet und trennt die leitende 
Schicht 24 der inneren Abdeckung 18 von dem positiven 
Kontakt 20 und dem negativen Kontakt 22. Fig. 5 zeigt 
einen vergrdBerten Querschnittsbereich, in dem der Hu- 10 
penschalter geschlossen ist Auf die auBere Abdeckung 
12 wird eine Kraft ausgeubt, die groB genug ist, um die 
auBere Abdeckung 12 in Richtung auf die innere Abdek- 
kung 18 zu verformen, so daB der positive Kontakt 20 
und der negative Kontakt 22 flber die leitende Schicht 15 
24 elektrisch miteinander verbunden werden. Wenn der 
positive Kontakt 20 und der negative Kontakt 22 elek- 
trisch miteinander verbunden werden, wird die Hupe 
eingeschaltet Die auBere Abdeckung 12 ist aus einem 
elastischen Material hergestellt, so daB sie ihre in Fig. 4 20 
dargestellte ursprttngliche Stellung wieder einnimmt, 
wenn der Druck auf ihre Oberfiache nachiaBt 

Weil das Ausldsen des Airbags mit groBer Kraft ge- 
schieht, bricht der Airbag ungeMndert durch die innere 
Abdeckung 18 und den Ausldsungssaum 14 der auBeren 25 
Abdeckung 12. Der positive Kontakt 20 und der negati- 
ve Kontakt 22 sind ebenf alls aus einem solchen Materi- 
al, wie etwa einer Aluminiumfolie, hergestellt, daB sie 
das Ausldsen des Airbags ebenfalls nicht behindern. Die 
Folie kann auch perforiert sein, um sie zu schwachen, 30 
wenn der Airbag ausgelSst wird 

Alternativ kannen die auf der auBeren Airbagabdek- 
kung 12 angeordneten Kontakte von gleicher Polaritat 
sein. Die leitende Schicht 24 ist in diesem Fall der entge- 
gengesetzte Kontakt des Hupenschalters. Ansonsten ist 35 
der Betrieb des Schalters der gleiche. 

Als weitere Alternative kann der Hupenschalter an 
jeder Seite des Auslfisungssaums 14 angeordnet sein, 
wobei der Airbag nicht durch den Hupenschalter ausge- 
lflstwird. 40 

Patentanspruche 

1. Airbagvorrichtung mit integriertem Hupenschal- 
ter, mit: 45 
einem Airbag (28), 

einer Airbag- Aufblasvorrichtung (26), 
einer leitenden inneren Abdeckung (18), wobei der 
Airbag zwischen der inneren Abdeckung und der 
Airbag-Aufblasvorrichtung angeordnet ist, 50 
einer auBeren Abdeckung (12), die die innere Ab- 
deckung uberdeckt, mit einer leitenden Kontakt- 
einrichtung (20, 22), die nahe ihrer Oberfiache zwi- 
schen der inneren Abdeckung (18) und der auBeren 
Abdeckung (12) getragen wird, und 55 
einer Abstandhalteeinrichtung (30) zum Trennen 
der Kontakteinrichtung von der inneren Abdek- 
kung, um eine elektrische Verbindung der Kontakt- 
einrichtung mit der inneren Abdeckung zu verhin- 
dern, wenn nicht eine ausreichende Kraft auf die 60 
Oberfiache der auBeren Abdeckung ausgeubt wird. 

2. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die auBere Abdeckung (12) ab- 
nehmbar an einer Lenkeinrichtung angebracht ist 

3. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB die Abstandhalteeinrichtung (30) 
einstiickig mit der auBeren Abdeckung (12) ausge- 
bildet ist. 



4. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die leitende innere Abdeckung 
von einer metallischen Folie (24) gebildet ist 

5. Airbagvorrichtung nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die auBere Abdeckung (12) aus 
einem elastischen Material gebildet ist 

6. Airbagvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die auBere Abdeckung (12) aus 
Kunststoffbesteht 

7. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die innere Abdeckung (18) aus 
einem Kunststoffilm besteht, der mit einer leiten- 
den Schicht (24) beschichtet ist 

8. Airbagvorrichtung mit integriertem Hupenschal- 
ter, mit: 

einem Airbag (28), 

einer Airbag- Aufblasvorrichtung (26), 
einer inneren Abdeckung (18), wobei der Airbag 
zwischen der Airbag-Aufblasvorrichtung und der 
inneren Abdeckung angeordnet ist, 
einer auBeren Abdeckung (12), die die innere Ab- 
deckung uberdeckt, 

einem ersten Kontakt nahe der auBeren Abdek- 
kung, der zwischen der auBeren Abdeckung und 
der inneren Abdeckung angeordnet ist, 
einer zweiten Kontakteinrichtung, die benachbart 
und koplanar zu dem ersten Kontakt ist und diesen 
nicht beruhrt, 

einem dritten Kontakt nahe der inneren Abdek- 
kung derail, daB der dritte Kontakt zwischen dem 
ersten und dem zweiten Kontakt und der inneren 
Abdeckung angeordnet ist, und 
einer Einrichtung (30) zum Halten eines Abstands 
zwischen dem ersten und zweiten Kontakt einer- 
seits und dem dritten Kontakt andererseits, um eine 
elektrische Verbindung zwischen dem ersten und 
zweiten Kontakt uber den dritten Kontakt zu ver- 
hindern, wenn nicht eine Kraft auf die AuBenflache 
der auBeren Abdeckung ausgeflbt wird. 

9. Airbagabdeckung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die auBere Abdeckung (12) ab- 
nehmbar an der Hinterplatte des Airbagmoduls an- 
gebracht ist 

10. Airbagabdeckung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Abstandhalteeinrichtung (301 
einstiickig mit der auBeren Airbagabdeckung (12) 
ausgebildet ist 

1 1. Airbagabdeckung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der erste und zweite Kontakt 
eine Mehrzahl von leitenden Fingern aufweisen, 
abwechselnd auf der Oberfiache der auBeren Ab- 
deckung (12) angeordnet sind. 

12. Airbagabdeckung nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB der zweite Kontakt gegen- 
tiber dem ersten Kontakt eine unterschiedliche Po- 
laritat aufweist 

13. Airbagabdeckung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die innere Abdeckung aus einer 
metallischen Folie gebildet ist, um den dritten Kon- 
takt zu bilden. 

14. Airbagabdeckung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der dritte Kontakt auf der inne- 
ren Abdeckung mittels einer Serie elektrisch mit- 
einander verbundener Leiterstreifen ausgebildet 
ist 

15. Airbagabdeckung mit integriertem Hupenschal- 
ter, mit: 

einer leitenden inneren Abdeckung (18), 
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einer ftuBeren Abdeckung (12), die die innere Ab- 
deckung Oberdeckt, mit einem leitenden Kontakt 
nahe ihrer Oberflache zwischen der inneren Ab- 
deckung und der SuBeren Abdeckung, und 
einer Abstandhalteeinrichtung zum Trennen dieses 
Kontakts von der inneren Abdeckung, urn eine 
elektrische Verbindung dieses Kontakts mit der in- 
neren Abdeckung zu verhindern, wenn nicht eine 
ausreichende Kraft auf die Oberflache der SuBeren 
Abdeckung ausgeObt wird. 
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